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U5 — NordheimstraBe. Biirgerbeteiligung.
Vorstellung des aktuellen Planungsstands.

Ergebnisprotokoll der Biirgerveranstaltung zur Haltestelle NordheimstralSe auf der Linie U5

Mittwoch, 21. Marz 2018, 17:30-20:00 Uhr
Schule GenslerstraRe

Ballerstaedtweg 1

22337 Hamburg

Teilnehmer: ca. 130

Referenten:
Stephanie Holk, Projektleiterin U5 Ost, HOCHBAHN
Olaf Weinrich, Verkehrsplanung, HOCHBAHN

Moderation:
Andreas Ernst, Bilirgerbeteiligung, HOCHBAHN

Protokoll:
Meike Mohr, Birgerbeteiligung, HOCHBAHN

Die Prasentation zu den Vortragen finden Sie unter www.hochbahn.de

Aus Griinden der Lesbarkeit wurde im Text die mannliche Form gewahlt, nichtsdestoweniger
beziehen sich die Angaben auf Angehorige beider Geschlechter.



Vorwort

Die Veranstaltung zu der Haltestelle NordheimstralRe gliederte sich in zwei Teile auf. Zu Beginn
konnten interessierte Anwohner die zukinftige Haltestelle bei einer Vorort-Begehung mit den
Projektverantwortlichen der HOCHBAHN erfassen.

Im Anschluss bestand in der Schule in der GenslerstraRe die Moglichkeit, sich tiber verschiedene
Aspekte des Vorhabens ndher zu informieren. Zu diesem Zweck gab es Metaplanwénde mit den
aktuellen Planungen. Frau Holk, die Projektleiterin der U5 Ost, und Herr Weinrich, der bei der
HOCHBAHN u.a. fiir die Verkehrsplanung zustandig ist, standen zusatzlich neben weiteren
Mitarbeitern der HOCHBAHN fiir Fragen zur Verflgung.

In den weiteren Ausfiihrungen werden die aktuellen Ergebnisse der Planung dargestellt.

Verlauf der U5 Ost

Die neue, und aktuell in Planung befindliche, U-Bahnlinie U5 stellt das umfangreichste Projekt im
Rahmen der U-Bahnnetzentwicklung der Freien und Hansestadt Hamburg dar. Ziel der U5 soll es sein,
dicht besiedelte Stadtteile an das Schnellbahnnetz anzuschlieBen, Buslinien zu entlasten, die bereits
heute an ihre Kapazitatsgrenzen stolRen, sowie einen Beitrag zur Verbesserung des Klimas und somit
der Lebensqualitat Hamburgs zu leisten.

Die U5 Ost startet am Bramfelder Dorfplatz, wird dann liber Steilshoop weitergefiihrt und endet in
der City Nord. Die U5 Ost stellt den ersten Abschnitt des Gesamtvorhabens U5 dar und beinhaltet
den Neubau von vier Haltestellen sowie den Umbau der Bestandshaltestelle SengelmannstraRe, an
der ein Umstieg zur bestehenden Linie U1 ermdglicht werden soll. Im Jahr 2019 soll das
Planfeststellungsverfahren beginnen, Bauzeit fiir den Abschnitt der U5 Ost ware dann— abhéangig von
der Dauer und Ergebnis des Planfeststellungsverfahrens - ab dem Jahr 2021.

Der nachste Planungsabschnitt U5 Mitte soll zukiinftig von der City Nord tGber Winterhude in
Richtung Hauptbahnhof weiter geflihrt werden. Im weiteren Verlauf soll die U5 westlich der Alster
die Universitat und das Grindelviertel anschlieSen und hat einen moglichen Endpunkt im Bereich des
Siemersplatzes.

Flr den Anschluss des Hamburger Westens bis zum Osdorfer Born laufen aktuell die Priifungen, ob
eine Anbindung durch die U- oder S-Bahn erfolgen soll.



Der bisher untersuchte Streckenverlauf der U5 kann auch der Homepage der Hochbahn entnommen
werden. Die Trassenlage fir die U5 Mitte befindet sich derzeit noch in einer
Machbarkeitsuntersuchung, in der eine technisch machbare Lésung erarbeitet wird. Ergebnisse zum
genaueren Verlauf der Linie sind im Laufe des Jahres 2018 zu erwarten.

Haltestelle in der Nordheimstrafde /Fuhlsbiittler Strafde

Im Kreuzungsbereich der Fuhlsbuttler StraRe / HebebrandstraRe sollen zwei Aufziige angeordnet
werden, direkt zu Beginn der Sahlenburger StraRe ist ein weiterer Aufzug geplant. Zu beiden Seiten
der Kreuzung NordheimstraRe/Fuhlsbuttler StraRe sind Aufgange vorgesehen, zusatzlich in der
NordheimstralRe beidseitig auf Hohe der Sahlenburger Stralle. Die Planung sieht vor, dass alle
Ausgange Fest- und Fahrtreppen erhalten. Einzige Ausnahme bildet hier der Ausgang nordlich an der
Fuhlsbittler Stralle, wo eine Anordnung von Fahrtreppen aus geometrischen Griinden nicht moéglich

ist.

Die Haltestelle soll in offener Bauweise errichtet werden. Der Straenraum soll im Anschluss an die
Bauarbeiten wieder in seinen Ursprungszustand versetzt werden.

Um eine Durchlassigkeit des Verkehrs wahrend der Bauzeit zu gewahrleisten, ist geplant, dass die
StraRe wahrend der Bauzeit in beide Richtungen befahren werden kann. Die Fahrspuren werden
lediglich auf eine Spur pro Richtung beschrankt. Die Hauser sind in allen Phasen zu erreichen und
auch der Radverkehr und der Durchgang fiir FuRganger werden gewahrleistet. Die folgenden
Darstellungen stellen schematisch einen moglichen Bauablauf dar.



Bauphasen-Konzept Nordheimstrafde (schematisch)

In der ersten Bauphase entsteht ein offenes Baufeld im noérdlichen Bereich der Nordheimstral3e.
Dadurch wird die Sahlenburger StraRe zu einer Sackgasse. Die Nordheimstrale ist in beide
Richtungen zu befahren, allerdings jeweils nur einspurig. Die Bushaltestellen im Kreuzungsbereich
der Fuhlsbittler Stralle missen alle um einige Meter vom Baufeld entfernt verlegt werden.
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In einer zweiten Bauphase entsteht im siidlichen Bereich der NordheimstralRe ein offenes Baufeld.
Die Sahlenburger Stralle wird zu einer Einbahnstralle. Die Bushaltestellen bleiben, wie in der
Bauphase zuvor, um einige Meter verlegt. Der Verkehr in der NordheimstraRe wird weiterhin

einspurig pro Richtung abgeleitet.

Weiteres Vorgehen
Die Planungen zur U5 Ost sollen in den kommenden Monaten weiter vertieft werden. Die Unterlagen

zur Planfeststellung sollen im Jahr 2019 eingereicht werden.



Als Anregung aus dieser Veranstaltung nimmt die HOCHBAHN auf, den Aufzug auf Hohe der
Sahlenburger StraRe sudlich der NordheimstralRe anzuordnen. Diese Moglichkeit wird derzeit
gepruft.

Fiir Fragen steht lhnen Martin Bonel$ als Beauftragter der U5 Ost zur Verfligung. Herr Bonel3 ist
telefonisch unter: 040-3288 5541 oder per Mail unter: martin.boness@hochbahn.de erreichbar.




