US5-Netzausbau.
Burgerbeteiligung.

D HOCHBAHN

City Nord
Protokoll

Auftaktveranstaltung
28. September 2016




U5 — City Nord. Birgerbeteiligung.
Auftaktveranstaltung.

Ergebnisprotokoll der Auftaktveranstaltung zur Birgerbeteiligung auf der Linie U5

Mittwoch, 28.09.2016, 18:00 bis 20:00 Uhr
Stiftung Alsterdorf, Alte Kiiche
Alsterdorfer Markt 18

Teilnehmer: ca. 60

Referenten:

Harald Résler, Bezirksamtsleiter Hamburg-Nord

Doreen Kerinnis, Birgerbeteiligung, HOCHBAHN

Michael Heidrich, Verkehrsplanung und Systementwicklung, HOCHBAHN
Stephanie Holk, Planung U5 Ost, HOCHBAHN

Moderation:
Christoph Kreienbaum, Unternehmenskommunikation/Pressesprecher, HOCHBAHN
Pia Gangrich, Unternehmenskommunikation, HOCHBAHN

Protokoll:
David Claus, Blrgerbeteiligung, HOCHBAHN

Die Prasentation zu den Vortragen finden Sie unter www.hochbahn.de

1. Vortrag: Projekte City Nord
Harald Résler, Bezirksamtsleiter Hamburg-Nord

Herr Rosler stellt die Entwicklungen der City Nord vor und begri3t eine Verbesserung der
Infrastruktur, u.a. durch die Anbindung der geplanten U-Bahnlinie U5 Uber
SengelmannstraBe zum New-York-Ring.

2. Vortrag: Biirgerbeteiligung
Doreen Kerinnis, Biirgerbeteiligung, HOCHBAHN

Frau Kerinnis weist auf den sehr frihen Stand des Projektes, direkt nach Abschluss der
Machbarkeitsuntersuchung, hin. Ziel der Auftaktveranstaltung ist es, die Uberlegungen zum
Ausbau des U-Bahn-Netzes sowie die mdglichen Auswirkungen vor Ort vorzustellen, um so
ein gemeinsames Verstdndnis fir den weiteren Planungs- und Beteiligungsprozess
aufzubauen. AuBerdem ist die HOCHBAHN bereits in dieser frlhen Planungsphase
interessiert an den Ideen, Fragen und Anregungen der Blrgerinnen und Blrgern vor Ort.

Eine friihe Einbindung der Birgerinnen und Blrger ist bereits bei den Planungen zum Bau
der Haltestelle Oldenfelde auf der Linie U1 erfolgt. Hier konnte gemeinsam, die Planung
begleitend, ein sehr gutes Ergebnis erarbeitet werden. Das soll mit Beginn dieser
Veranstaltung in den kommenden Jahren auch fir die Linie U5 gelingen. AbschlieBend stellt
Frau Kerinnis Herrn BoneB als értlichen Ansprechpartner vor. Seine Kontaktdaten finden Sie
in der Prasentation.



3. Vortrag: Langfristige Weiterentwicklung des U-Bahn-Netzes
Michael Heidrich, Verkehrsplanung und Systementwicklung, HOCHBAHN

Herr Heidrich erlautert, dass die HOCHBAHN durch Senat und Bulrgerschaft mit den
Planungen zur U5 beauftragt wurde. Die Ubergeordnete Zielsetzung des U-Bahn-Ausbaus
umfasst zahlreiche Faktoren. Hier sind die verbesserte Anbindung von bestehenden
GroBraumsiedlungen, insbesondere an die Hamburger Innenstadt, von dicht besiedelten,
gewachsenen Stadtteilen, von verdichteten Arbeits- und Wissenschaftsstandorten sowie
unter anderem das Entlasten des StraBenverkehrs und stark ausgelasteter Buslinien, wie der
Metrobuslinien 5 und 6, zu nennen. Zundchst wurde hierfir eine Konzeptstudie mit
verkehrsplanerischer Betrachtung durchgefiihrt. Herr Heidrich stellt die Ergebnisse der
durchgefiihrten Potenzialanalyse sowie die angewendeten Analysegrundlagen vor.

Die Untersuchung der generellen Machbarkeit fir den Bau der U5 Ost von Bramfeld in die
City Nord ist abgeschlossen. Der Bau dieses U5-Abschnittes erschlieBt Stadtteile mit
insgesamt 110.000 Einwohnern und ca. 30.000 Arbeitsplatzen. Es wurde eine Variante von
Bramfeld Uber Steilshoop zum Hartzloh mit Anbindung an die bestehende S-Bahnhaltestelle
RUbenkamp und die derzeitige U1-Haltestelle SengelmannstraBe zum New-York-Ring
herausgearbeitet. Durch diese Variante werden zum Einen die Stadtteile Barmbek-Nord,
Steilshoop und Bramfeld erschlossen und zum Anderen kann durch die Anbindung an die S-
Bahnhaltestelle Ribenkamp und die U-Bahnhaltestelle SengelmannstraBe eine gute
Netzwirkung erzielt werden, um so stadtweit den OPNV noch attraktiver zu machen. Die
vorgesehene Haltestelle New-York-Ring bietet Potenzial fir eine Weiterfihrung der U5 in
Richtung Innenstadt, éstlich der AuBenalster.

4. Vortrag: U5 SengelmannstraBe / New-York-Ring — Aktueller Stand
Stephanie Holk, Planung U5 Ost, HOCHBAHN

Frau Holk stellt den Trassenverlauf von der bestehenden U-Bahnhaltestelle
SengelmannstraBe zur geplanten Haltestelle New-York-Ring vor. Der Abschnitt von der
Haltestelle New-York-Ring bis hin zur SengelmannstraBe soll in offener Bauweise innerhalb
des StraBenraumes hergestellt werden. Dies begrindet sich einerseits in den fiir den U-
Bahn-Bau guten Flachenverhalinissen in der City Nord und andererseits in der zur
Haltestelle SengelmannstraBe ansteigenden Trasse, da diese Haltestelle oberirdisch liegt.
Eine Herausforderung stellt der Bogen zwischen dem Post-Gebaude und dem Tchibo-
Gebéaude in Richtung Sengelmannstral3e dar. Dieser Trassenverlauf ist allerdings schon im
bestehenden Bebauungsplan fiir dieses Gebiet vorgesehen.

Frau Holk erlautert die geplante Haltestelle New-York-Ring. Diese wird nach derzeitigem
friihen Stand der Planungen ca. 20 Meter tief liegen. An dieser Stelle betont Frau Holk, dass
die Grafiken exemplarisch zu verstehen sind. Es handelt sich hierbei um das Ergebnis aus
der Machbarkeitsuntersuchung. Jetzt wird gepruft wie diese spater tatsachlich aussehen
wird. Die Lage der Ausgange bietet im weiteren Verfahren die Mdglichkeit zur Diskussion mit
den Burgerinnen und Blrgern.

Anhand der Présentation zeigt Frau Holk den heute bereits vorhandenen zweiten Bahnsteig
an der Haltestelle SengelmannstraBe auf. Dieser kann fir die geplante Anbindung der U5 an
das Bestandsnetz der U-Bahn genutzt werden. Durch diese Anbindung soll ein
bahnsteiggleicher und flr die Fahrgaste sehr komfortabler Umstieg im Richtungsverkehr, wie
an der Haltestelle Kellinghusenstra3e, zwischen der bestehenden Linie U1 und der neuen
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Linie U5 entstehen. Wichtige Themen im Bereich SengelmannstraBe stellen La&rm und
Erschltterung dar. Hierzu wurden bereits Gutachter eingeschaltet, allerdings kénnen zum
aktuellen Planungszeitpunkt noch keine detaillierten Auskiinfte erteilt werden. Diese Themen
nimmt die HOCHBAHN sehr ernst, da diese gleichermaBBen auch von groBer Relevanz fir
das Genehmigungsverfahren sind.

Zum Abschluss ihres Vortrages geht Frau Holk auf das Gelande der HOCHBAHN am
Gleisdreieck ein. In diesem Abschnitt soll geman Machbarkeitsstudie voraussichtlich der
Startschacht der Tunnelbohrmaschine fir den unterirdischen Bau der U-Bahn angeordnet
werden. Dies wird derzeit noch geprift. Zudem wird gepruft, eine oberirdische U-
Bahnabstellanlage zu errichten.

5. Diskussionsrunde - Sie sind gefragt!
Podium:
Harald Résler, Bezirksamtsleiter Hamburg-Nord
Michael Heidrich, Verkehrsplanung und Systementwicklung, HOCHBAHN
Stephanie Holk, Planung U5 Ost, HOCHBAHN

In der knapp 90-mintten Diskussion haben sich folgende Fragen, Anmerkungen und Ideen
herausgestellt. Diese werden der Ubersicht halber nach Themenfeldern dargestellt. Die
grauen Passagen geben die Antworten der Referenten zu den einzelnen Punkten wieder.

Allgemein

Im Allgemeinen wurde gefragt, wann ein detaillierter Zeitablauf fir den Neubau der U-
Bahnlinie U5 vorgestellt wird. Aktuell wurde mit den Vorentwurfsplanungen begonnen. Die
Vorentwurfs- und Entwurfsplanungen werden ca. zwei Jahre in Anspruch nehmen. Bei einem
reibungslosen Ablauf des gesamten Prozesses inklusive des Planfeststellungsverfahrens
wird ein Baubeginn im Jahre 2021 angestrebt. Die HOCHBAHN beginnt aber bewusst schon
jetzt zu diesem sehr frihen Zeitpunkt der Planungen mit der Einbindung der Blrgerinnen und
Birger, damit Ideen und Anregungen aufgenommen und nach Mdglichkeit in die Planungen
integriert werden kénnen.

Weiter wurde gefragt, wie sich die Fahrtzeit von der Haltestelle Sengelmannstral3e bis in die
Innenstadt mit der U5 darstellen wird. Dies hangt maBgeblich vom Reiseziel ab.

Auch wurde gefragt, warum eine Haltestelle im Hartzloh gebaut werden soll. Die mégliche
Haltestelle im Hartzloh war Gegenstand der Biirgerbeteiligungsveranstaltung am 19.09.2016
im Margaretha-Rothe-Gymnasium. Bei der Haltestellenlage handelt es sich um das Ergebnis
der Machbarkeitsuntersuchung. Die Lage wird derzeit geprift. Bereits auf der Veranstaltung
am 19.09.2016 wurden durch die HOCHBAHN zwei weitere Alternativen aufgezeigt. Dartber
hinaus werden weitere mdgliche Lagen geprft.

Nicht zuletzt war von Interesse, ob die Mdglichkeit besteht, die U-Bahnlinie U5 von Bramfeld
nach Barmbek und eine zusatzliche U-Bahnlinie U6 von der City Nord in die Innenstadt zu
fihren. FUOr den Ausbau des U-Bahn-Netzes gibt es unzahlige Mdglichkeiten. Die
grundsatzlichen Pramissen und Zielsetzungen zu den jetzigen Netzerweiterungsplanen
kénnen der Konzeptstudie enthommen werden (siehe Transparenzportal).



Bau

Es wurde gefragt, inwieweit der Uberseering wahrend der Bauzeit gesperrt wird und ob fir
die dort tatigen Arbeitnehmer weiterhin die Maoglichkeit besteht, ihren Arbeitsplatz zu
erreichen. Dies ist Bestandteil der Planungen. Wichtig sind u.a. Faktoren wie die Zufahrt far
die Feuerwehr, der PKW-Verkehr und die Erreichbarkeit fir FuBganger. Diese Punkte
mussen selbstverstandlich, und in jeder Phase des Baus, gewahrleistet werden.

Weiter war von Interesse, ob der Ribenkamp von der offenen Bauweise betroffen ist und ob
dieser wahrend der Bauzeit gesperrt wird. Nein, der Ribenkamp ist von der offenen
Bauweise nach heutigem Stand der Planungen nicht betroffen. Die Anbindung der U5 an die
S-Bahnhaltestelle Ribenkamp soll unterirdisch erfolgen. Allerdings ist der Bau der
Haltestelle Ribenkamp in offener Bauweise vorgesehen. Betroffen hiervon ist der
RUbenkamp jedoch nicht, sondern einige Parzellen des angrenzenden Kleingartenvereins.
Hierzu ist die HOCHBAHN im Austausch mit dem Dachverband der Kleingértner, dem
Landesbund der Gartenfreunde e.V..

Haltestelle SengelmannstraBe

Zum vorgesehenen Umbau der bereits vorhandenen Haltestelle SengelmannstraBe wurde
gefragt, wo das benétigte vierte Gleis liegen soll. Der bereits vorbereitete Bahnsteig sieht
Flachen fiir Gleise auf beiden Seiten vor, welche in diesem Zusammenhang aktiviert werden
sollen.

Des Weiteren wurde gefragt, wie sich die Umsteigebeziehungen darstellen werden und wie
hoch die U-Bahn liegen wird. Die geplante U-Bahnlinie U5 wird auf der gleichen H6he liegen
wie die derzeitige U-Bahnlinie U1. Zum Umsteigen kann nach Umbau der aktuelle
Zugangsbereich genutzt werden.

Parkdruck

Es wurde angemerkt, dass im Umfeld (u.a. im Heilholtkamp) bereits heute hoher Parkdruck
durch Pendler herrscht. Es wird befurchtet, dass dieser mit Inbetriebnahme der U-Bahnlinie
U5 weiter steigt. Zusatzlich wurde gefragt, ob P+R-Mdglichkeiten geschaffen werden sollen.
Der Bezirksamtsleiter Harald Rdsler fihrt zu diesem Punkt aus, dass nach aktuellem
Kenntnisstand nicht davon auszugehen ist, dass sich der Parkdruck in den umliegenden
StraBen verstéarken wird. Die Haltestelle SengelmannstraBe soll ein Umsteigebahnhof
werden. Es ist davon auszugehen, dass die meisten Fahrgaste zwar das Gleis wechseln,
aber nicht die Haltestelle verlassen. P+R-Mbglichkeiten sind nicht vorgesehen. Diese sind far
den Stadtrand vorgesehen.

Trassierung

Zur Trassenflhrung wurde gefragt, warum diese nicht direkt von Steilshoop nach Barmbek
gefuhrt wird. Diese andere Streckenflihrung wurde betrachtet. Allerdings hat sich die Strecke
Uber SengelmannstraBBe als deutlich vorteilhafter erwiesen. Hierbei kdnnen mehr Fahrgéste
fir die U-Bahn gewonnen und mehr StraBenverkehr verlagert werden. Zudem ergabe eine
FOhrung Uber Barmbek erhebliche, unwirtschaftliche DoppelerschlieBungen mit den
Haltestellen HabichtstraBe und SaarlandstraBe. Dartber hinaus ware am Bahnhof Barmbek
aus Platzgrinden nur eine unterirdische Haltestelle vorstellbar, die quer zu den heutigen
Bahnanlagen liegen misste. Diese Station lage sehr tief und wére mit erheblichem
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baulichem Aufwand und Risiko verbunden. Zusatzlich wéaren die Umsteigewege aufgrund der
groBen Héhenunterschiede sehr lang und unattraktiv. Der Netzknoten wirde insgesamt noch
gréBer und unibersichtlicher. Hinzu kommt, dass hierbei der Anschluss an das
Bestandsnetz ungeklart ist, der sonst an der SengelmannstraBe realisiert werden wirde.

Weiter war von Interesse, ob ausgehend von der Haltestelle SengelmannstraBBe Uber die
SengelmannstraBBe in Richtung Osten eine weitere Briicke geplant ist und ob der zur Zeit im
Bau befindliche Busbetriebshof auf dem Gleisdreieck wieder zurlick gebaut werden muss.
Die Gleise in Richtung Osten werden voraussichtlich Uber die SengelmannstraBe verlaufen,
so dass eine weitere Bricke bendtigt wird. Der Busbetriebshof wird in den Planungen fiir die
U5 bertcksichtigt und bleibt bestehen.

Bezugnehmend auf die Haltestelle SengelmannstraBe wurde gefragt, warum diese
angefahren werden muss. Zusatzlich wurde gefragt, ob eine unterirdische Trassenflihrung
der U-Bahnlinie U5 an der Haltestelle SengelmannstraBe mdglich ist bzw. ob die Haltestelle
ganzlich unterirdisch verlegt werden kann. Die Anbindung der Haltestelle Sengelmannstrai3e
bietet sich aus mehreren Grinden an. Erstens liegt dort ein vorbereiteter Bahnsteig mit
freigehaltenen Flachen fur Gleisanlagen. Zweitens ist eine ideale und komfortable
Umsteigebeziehung, wie an der Haltestelle KellinghusenstraBe, méglich. Und drittens muss
eine Anbindung an das bestehende U-Bahnnetz erfolgen, u.a. um Baufahrzeuge auf die
Gleise Uberfiihren zu kénnen. Eine unterirdische Streckenflhrung der U5 an der
SengelmannstraBe wirde zu einer deutlich unattraktiveren Umsteigebeziehung mit der U1
fihren und hétte das Problem mit dem Anschluss an das Bestandsnetz nicht gelést. Eine
komplette Verlegung der bestehenden Haltestelle SengelmannstraBe unter die Erde ware
sehr aufwandig und hatte eine langere Sperrung der U-Bahnlinie U1 zur Folge. Daher ist die
dargestellte Lésung aus Sicht der HOCHBAHN sinnvoll.

Weiter wurde gefragt, warum die Haltestelle am Uberseering nicht in den Manilaweg gebaut
werden kann. Dies ist untersucht worden. Wenn allerdings die Haltestelle SengelmannstralBe
aus den bereits genannten Griinden als gesetzt gilt, ist dies baulich aufgrund der engen
Radien/Kurven nicht realisierbar.

In Bezug auf den Trassenverlauf wurde angemerkt, dass die Haltestelle SengelmannstralBe
fuBlaufig vom Uberseering weit entfernt ist. Daraufhin wurde gefragt, warum es nicht méglich
ist, anstatt der Haltestelle SengelmannstraBe die Haltestelle Alsterdorf anzubinden, die
vorgesehene Haltestelle New-York-Ring in die Mittelinsel zu legen und die Trasse sudlich
des Uberseerings zu fiihren. Der Ubergang zur Haltestelle SengelmannstraBe gilt als
gesetzt. Die Griinde wurden im Vorwege bereits genannt. Der zweite Bahnsteig besteht
bereits, die notwendigen Breiten fiir einen bahnsteiggleichen Ubergang zweier Linien sind
vorhanden. Ein Anbinden der Haltestelle Alsterdorf wirde zu erheblichen baulichen
MaBnahmen in diesem Bereich fihren. Entweder bliebe die U5 unterirdisch — dann fehlte der
komfortable Ubergang zweier Linien und der Anschluss ans Bestandsnetz bliebe ungeklart.
Oder es misste ein zweiter Bahnsteig dort gebaut werden mit erheblichen Eingriffen an der
Oberflache.

Anliegend am geplanten Trassenverlauf befinden sich Kleingarten. Die Frage war, inwieweit
diese von den BaumaBnahmen betroffen sind. Die HOCHBAHN befindet sich in diesem
Abschnitt fast ausschlieBlich auf eigenem Grund und Boden. Die derzeitigen Planungen
tangieren dabei mdglicherweise eine Parzelle. Dies wird in der weiteren Planung detailliert



betrachtet. Zudem befindet sich die HOCHBAHN bereits in Gesprachen mit dem
Landesbund der Gartenfreunde.

AbschlieBend wurde der Hinweis gegeben, dass Maharbeiten auf Grundstiicken
durchgefiihrt wurden, welche an die Anwohner verpachtet sind. Die HOCHBAHN bedankt
sich fiir diesen Hinweis, da dies bisher nicht bekannt war.

Larm und Erschiitterung

Es wurde gefragt, wie der Larmschutz aussehen soll bzw. was gegen den Larm durch den
Betrieb der U-Bahn unternommen werden soll. Der Schutz der Anwohnerinnen und
Anwohner vor Larm ist ein wichtiges Anliegen fir die HOCHBAHN und eine wesentliche
Voraussetzung fur die Genehmigungsfahigkeit. Es wurden bereits Gutachter beauftragt. Zu
diesem frihen Zeitpunkt der Planungen kann aber noch keine detaillierte Aussage Uber
abschlieBende MaBnahmen gemacht werden. Die mafgeblichen Anforderungen zur
Vermeidung von Larm werden in jedem Fall eingehalten. Auch Herr Résler betont die
Notwendigkeit des Larmschutzes gerade in Bezug auf die Belastungen durch die
bestehende Giterumgehungsbahn.

Es bestand die Beflrchtung, dass zusatzlich zum bestehenden Larm durch die U-Bahnlinie
U1 und den Guterverkehr der Deutschen Bahn AG durch den Betrieb der U-Bahnlinie U5 ein
héherer Larmpegel erreicht wird und dass dieser am Wochenende 24 Stunden bemerkbar
ist. Hier kann festgehalten werden, dass sich alle zu ergreifende MaBnahmen im Rahmen
der geltenden und entsprechenden Grenz- und Richtwerte bewegen werden. Herr Résler
gibt hierzu an, dass es sich es sich beim Bau der U-Bahnlinie U5 um einen Neubau handelt.
Dieser ist nicht zu vergleichen mit der damaligen Sanierung durch die Deutsche Bahn AG,
da bei einem Neubau andere, weitergehende Vorschriften in Bezug auf den Larmschutz
gelten.

Weiter wurde gefragt, ob die bestehende Larmschutzwand versetzt werden muss. Zudem
wurde angemerkt, dass bestehende Larmschutzwand nur auf die Glterumgehung der
Deutschen Bahn AG ausgerichtet ist und die neu zu errichtende hdher sein muss als die
derzeitige. Im Rahmen der Bauarbeiten muss die derzeitige L&rmschutzwand zeitlich
weichen. Diese wird danach allerdings neu errichtet.

Ein weiteres wichtiges Anliegen war, ob die Anwohnerinnen und Anwohner die
Larmschutzwand erneut teilfinanzieren miissen. Nein, dies wird nicht der Fall sein.

Es wurde die Frage gestellt, ob es mdglich ist die Haltestelle zu ummanteln, also von einem
Gebaude zu umschlieBen, wie bspw. bei der Haltestelle Elbbricken. Dies wird nicht
ausgeschlossen und in den derzeitigen Untersuchungen betrachtet. Diese Frage ist
Bestandteil der tiefer gehenden Planung und war noch kein |Inhalt der
Machbarkeitsuntersuchung.

Weiter wurde gefragt, ob Larm durch Bremsen und die Kurvenfahrt entsteht, wenn die U-
Bahnlinie U5 von der Haltestelle SengelmannstraBe in den Tunnel in Richtung Haltestelle
Ribenkamp abbiegt. Die Planungen der U-Bahnlinie U5 sehen weite Radien/Kurven vor,
damit Larm minimiert wird. Der Bau einer neuen U-Bahnlinie ist nicht zu vergleichen mit
einigen Stelle im Bestandsnetz (wie bspw. der Auf- und Abfahrt zur Haltestelle
Rédingsmarkt), da diese teilweise vor Gber 100 Jahren gebaut wurden.



Es wurde angemerkt, dass auf den bestehenden Gleisen der S-Bahn am Gleisdreieck nachts
Zuge geparkt werden und dort an den Zigen gearbeitet wird. Gefragt wurde, ob dies auch
bei der U-Bahn zu erwarten ist. Es besteht die Méglichkeit, dass U-Bahnfahrzeuge auf den
Gleisen parken. Eine Wartung findet dort nicht statt. Fir die Wartung der Fahrzeuge wird
eine Halle gebaut werden missen. Deren Standort bedarf aber noch der Klarung. Durch eine
Wartungshalle ist kein Larm zu erwarten.

AbschlieBend wurde gefragt, ob die Zusténdigkeit flir Erschitterungen im Rahmen der
BaumaBnahmen in den Bereich der HOCHBAHN fallt. Die HOCHBAHN wird grundsatzlich
erschitterungsarme  Bauverfahren einsetzen. Zusétzlich wird ein umfangreiches
Beweissicherungsverfahren durchgefihrt, bei dem der Ist-Zustand der Gebaude erfasst wird.
Beim Bau der U-Bahnlinie U4 durch die Innenstadt konnte die HOCHBAHN diesbezlglich
umfangreiche positive Erfahrungen sammeln. Es gab keinerlei Beschwerden oder bauliche
Beschadigungen an Geb&uden beim Bau des Tunnels durch die Innenstadt fir die U4.

Es wurde durch die HOCHBAHN zugesagt, dass das Thema Larm im weiteren Verfahren der
Birgerbeteiligung erneut aufgegriffen und tiefergehend behandelt werden soll.

6. Ausblick

AbschlieBend wurde auf die verschiedenen Mdglichkeiten der Kontaktaufnahme mit der
HOCHBAHN hingewiesen. Diese kdnnen der Prasentation enthommen werden. In diesem
Zusammenhang wurde erneut auf Herrn Bonel3 als Ansprechpartner vor Ort verwiesen.

Diese Veranstaltung ist als Auftakt flir die weitere Blrgerbeteiligung zu verstehen. Die
HOCHBAHN wird mit Folgeveranstaltungen erneut in die City Nord kommen und mit den
Burgerinnen und Blrgern auch dartber hinaus im Austausch bleiben.



