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Ergebnisprotokoll der Auftaktveranstaltung zur Blrgerbeteiligung auf der Linie U4

Donnerstag, 14.07.2016, 18.30 bis 20.30 Uhr
Horner Freiheit,
Am Gojenboom 46

Teilnehmer: ca. 100

Referenten:

Falko DroBmann, Bezirksamtsleiter Hamburg-Mitte

Doreen Kerinnis, Unternehmenssteuerung und Systementwicklung, HOCHBAHN
Michael Heidrich, Verkehrsplanung und Systementwicklung, HOCHBAHN

Martin Appelles, Planung U4 Horner Geest, HOCHBAHN

Moderation:
Christoph Kreienbaum, Unternehmenskommunikation/Pressesprecher, HOCHBAHN
Pia Gangrich, Unternehmenskommunikation/Blog, HOCHBAHN

Protokoll:
David Claus, Unternehmenssteuerung und Systementwicklung, HOCHBAHN

Die Prasentation zu den Vortragen finden Sie unter www.hochbahn.de

1. Vortrag: Projekte in Horn
Falko DroBmann, Bezirksamtsleiter Hamburg-Mitte

Herr DroBmann stellt die aktuellen Projekte in Horn vor. In diesem Zusammenhang geht Herr
DroBmann auf die Quartiersentwicklung auf der Horner Geest seit 1999, die integrierte
Stadtteilentwicklung im Entwicklungsraum Billstedt-Horn seit 2006, das Wohnungs-
bauprogramm des Bezirks Hamburg-Mitte 2016, die Landschaftsachse Horner Geest sowie
die Leitplanung ,Stromaufwarts an Elbe und Bille* ein.

2. Vortrag: Biirgerbeteiligung
Doreen Kerinnis, Unternehmenssteuerung und Systementwicklung, HOCHBAHN

Frau Kerinnis weist auf den sehr frihen Stand des Projektes, direkt nach Abschluss der
Machbarkeitsuntersuchung, hin. Ziel der Veranstaltung ist es, das Projekt und dessen
Auswirkungen vorzustellen und mdglichst ein gemeinsames Grundverstandnis flr den
weiteren Planungs- und Beteiligungsprozess aufzubauen sowie Ideen, Fragen und
Anregungen der Buirgerinnen und Birger aufzugreifen und somit die Planungen zu
erganzen.

3. Vortrag: Langfristige Weiterentwicklung des U-Bahn-Netzes
Michael Heidrich, Verkehrsplanung und Systementwicklung, HOCHBAHN

Herr Heidrich stellt die Ergebnisse der durchgefiihrten Potenzialanalyse sowie die
angewendeten Analysegrundlagen vor. Die U5 soll dabei wesentliche Potenzialgebiete
verbinden und besonders die Metro-Bus-Linien 5 und 6 entlasten. Das Thema der heutigen

Veranstaltung ist die U4-Verlangerung auf die Horner Geest. Hier sind zwei neue
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Haltestellen geplant, welche zuséatzlich 13.000 Einwohner erschlieBen. Es ist eine
unterirdische FUhrung unter der ManshardtstraBe vorgesehen. Der Bau erfolgt in offener
Bauweise.

4. Vortrag: Das Bauverfahren / Wie geht’s weiter?
Martin Appelles, Planung U4 Horner Geest, HOCHBAHN

Herr Appelles zeigt die derzeit vorgesehene Trassenfihrung entlang der ManshardtstraBe
auf. Es ist eine offene Bauweise vorgesehen, da u. a. die Kosten flr eine
Schildvortriebsmaschine fur die relativ kurze Lange des Abschnittes unverhaltnisméBsig hoch
waren. Die Ausfadelung an der Horner Rennbahn erfolgt sltdlich im Bereich des
Meurerwegs. Dies bietet den Vorteil des Erhalts des Stadtteilhauses und des
Einkaufszentrums. Zudem werden die Betroffenheiten der U2-Fahrgaste wahrend der
Bauphase minimiert. Im Anschluss stellt Herr Appelles die derzeitige Situation an der Horner
Rennbahn dar und zeigt eine schematische Darstellung der Versorgungsleitungen auf,
welche unter den Straf3en liegen.

Im weiteren Verlauf stellt Herr Appelles die neu zu bauenden Haltestellen ,Stoltenstra3e*
und ,Dannerallee” vor. Anhand eines kurzen Films wird das geplante Bauverfahren — die
sogenannte offene Bauweise — erlautert. Es handelt sich hierbei um ein sehr sicheres,
gunstiges und schnelles Verfahren. Es ist vorgesehen den Bau in der ManshardtstralBe
abschnittsweise vorzunehmen. B&ume, die im Rahmen der Bauarbeiten geféllt werden
mussen, werden im Anschluss durch Ausgleichspflanzungen ersetzt und auch der komplette
StraBenquerschnitt einschl. der Radwege wird neu gestaltet.

Die néachsten Planungsschritte sehen den Beginn der Vorentwurfs-, Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ab Juli 2016 vor. Zudem werden Baugrunderkundungen durch
Bohrungen im Herbst 2016 durchgefihrt.

5. Diskussionsrunde - Sie sind gefragt!
Podium:
Martin Appelles, Planung U4 Horner Geest, HOCHBAHN
Michael Heidrich, Verkehrsplanung und Systementwicklung, HOCHBAHN
Falko DroBmann, Bezirksamtsleiter Hamburg-Mitte

In der knapp 90-mintten Diskussion haben sich folgende Fragen, Anmerkungen und Ideen
herausgestellt. Diese werden der Ubersicht halber nach Themenfeldern dargestellt. Die
grauen Passagen geben die Antworten der Experten der HOCHBAHN zu den einzelnen
Punkten wieder.

Allgemein

Von allgemeinem Interesse war die Hohe der Kosten, welche fir das Projekt anfallen
werden. Zum aktuellen Zeitpunkt kénnen hierzu keine seribsen Angaben erfolgen, da die
Planungen erst jetzt beginnen. Bei der offenen Bauweise handelt es sich jedoch um ein
vergleichsweise glnstiges Bauverfahren. Die politische Entscheidung zur baulichen
Umsetzung wird nach der Kostenberechnung durch Senat und Biirgerschaft getroffen.

Weiter war von Interesse, warum die U-Bahn nicht oberirdisch gebaut wird. Dies erfolgt zum
Einen aus dem Grunde, den 6&ffentlichen Raum nicht zusatzlich in Anspruch zu nehmen und
zum Anderen, um dauerhafte Belastungen durch oberirdische Anlagen zu vermeiden.



Zudem wurde gefragt, welcher Takt fur die U4 vorgesehen ist und ob die Haltestellen
StoltenstraBBe und Dannerallee in der gleichen Tarifzone liegen wie die Haltestelle Horner
Rennbahn. Es wird aus derzeitiger Sicht zumindest einen 10-Minuten-Takt bzw. zur
Hauptverkehrszeit einen dichteren Takt geben. Weitere Taktverdichtungen sind méglich. Zur
Tarifzone kann derzeit keine Aussage gemacht werden.

Streckenfiihrung

Im Rahmen der geplanten Streckenflhrung war von wesentlichem Interesse, ob eine
Verlangerung der U4 Uber die Dannerallee hinaus vorgesehen ist. Besonders nach einer
Weiterfithrung zum Ojendorfer Friedhof und in Richtung Dringsheide wurde gefragt. Zudem
wurde nach einer Weiterfihrung von Billstedt nach Glinde gefragt und auch Jenfeld soll in
den Fokus genommen werden. Grundlage fir den Bau einer U-Bahn stellt die ErschlieBung
einer ausreichenden Anzahl von Einwohnern dar. Zudem werden beschlossene Konzepte flr
die Planung bendétigt. Der Endpunkt der Trasse ist so geplant, dass eine spétere
Weiterflhrung grundsétzlich mdéglich ist. Derzeit sehen die Planungen dies allerdings nicht
Vor.

Dartiber hinaus wurde gefragt wie viele neue Haltestellen die Planungen vorsehen. Im
Rahmen der U4-Verlangerung auf die Horner Geest sind zwei neue Haltestellen geplant.

Bau und Betrieb

In diesem Zusammenhang wurde nach der Dauer der Bauarbeiten gefragt. Der gewtinschte
Beginn der Bauarbeiten ist Ende 2019. Dabei dauern die eigentlichen Bauarbeiten an der
Baugrube und an dem Tunnel ca. zwei bis zweieinhalb Jahre. Diese werden abschnittsweise
durchgefiihrt, so dass die Bauzeit in Teilbereichen geringer sein wird.

Auch waren die zu erwartenden Einschrankungen durch die offene Bauweise und die
Erreichbarkeit anliegender Grundsticke wéhrend der Bauarbeiten wichtige Anliegen. Die
Planungen der Grundstlickszuwegungen beginnen jetzt. Es ist vorgesehen, dass jedes
Grundstick wahrend der Bauarbeiten erreicht werden kann. Dies ist auch eine wesentliche
Auflage der Feuerwehr. Auch der Verkehrsfluss auf dem Ring 2 wird erhalten bleiben. Die
Bauarbeiten werden abschnittsweise stattfinden.

Weiter wurde gefragt, ob es verstarkt Larm durch Rammen im Rahmen des Baus der Trasse
und der Haltestellen geben wird und ob Schaden durch das Bauverfahren zu erwarten sind.
Larm durch Rammen wird es nicht geben. Um Sicherheit fir die Anwohner zu schaffen, wird
vor Baubeginn ein sogenanntes Beweissicherungsverfahren durchgefuhrt, bei dem der
Zustand der einzelnen Gebaude entlang der Trasse begutachtet wird. Dabei findet eine
Ansprache von jedem betroffenen Anwohner statt.

Weitere Fragen bezogen sich direkt auf das Hochhaus an der RennbahnstraBe 27. Hier war
der Abstand der Trasse (und somit der Baustelle) zum Hochhaus von Interesse. Zudem
wurde angemerkt, dass bereits heute Erschitterungen durch den Betrieb der U-Bahn in den
Wohnungen zu spiren seien. Aktuell ist an der engsten Stelle ein Abstand des Tunnels zur
GebaudeauBenkante von ca. zwei Metern geplant. Erschitterungen durch sekundaren
Luftschall kénnen durch MaBnahmen wie z. B. den Einsatz von Unterschottermatten oder
eines Masse-Feder-Systems reduziert werden. Es soll fur alle interessierten Mieter einen
Termin zur Klarung von Fragen geben. Die HOCHBAHN wird hierzu direkt auf die Mieter
zugehen.



Es wurde =zudem nachgefragt, warum in offener Bauweise und nicht im
Schildvortriebverfahren gebaut wird. Das Schildvortriebverfahren kommt in diesem Bereich
nicht in Frage, da die Trasse sehr oberflachennah gebaut werden muss, um den Anschluss
an die Bestandsgleise gewahrleisten zu kénnen. AuBerdem ist die Lange der geplanten
Strecke nicht ausreichend, um dieses Bauverfahren unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten
einzusetzen. Es miussten in diesem Fall Start- und Zielschachte eingerichtet werden und
auch die Haltestellen werden in offener Bauweise erstellt. Somit wird ein GroBteil der Strecke
ohnehin offen gebaut.

Angemerkt wurde, dass der Abriss des Restaurants Dubrovnik bedauert wird. Dies Iasst sich
nicht vermeiden. Es werden aber zeitnah weitere Gesprache mit dem Péachter und
Eigentimer stattfinden. Eventuell gibt es hier Ausweichmadglichkeiten fir das Restaurant.

Nicht zuletzt wurde vorgebracht, dass sehr viele Baume geféllt werden muissten und dass
sich der Grundwasserstrom durch die Baustelle verandern kann. Hierdurch sind Schaden an
Gebé&uden denkbar. Zum Thema Grundwasser wird aktuell ein Gutachten angefertigt.

Umfeld

Ein wichtiges Anliegen war die bestehende P+R-Situation. In diesem Zusammenhang wurde
angesprochen, dass es neue P+R-Mdglichkeiten am Ende Dannerallee geben misse. Das
P+R-Angebot an der Horner Rennbahn wird nicht genutzt, da dort nur begrenzt oder gegen
Geblihr geparkt werden kann. Dies erhéhe den Parkdruck in den umliegenden StraBen und
Platzen. Hierzu wurden Untersuchungen durch die P+R-Betriebsgesellschaft mbH
zusammen mit der Freien und Hansestadt Hamburg durchgefuhrt. Diese haben ergeben,
dass kein weiteres P+R-Angebot erforderlich ist.

Zusatzlich zum Thema P+R wurde nach der Parksituation in der ManshardtstraBe gefragt.
Auch dies wurde im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung betrachtet.

Eine weitere Anmerkung war, dass jetzt der richtige Zeitpunkt ware, zusatzliche Infrastruktur
fir Elektroautos zu schaffen. Hier stellt sich derzeit die Frage, wie komplementare Mobilitat
gestaltet und in das Umfeld eingebunden werden kann. Es finden bereits Gesprache seitens
des Bezirksamtes Hamburg-Mitte statt.

Des Weiteren wurde im Bereich der bezirklichen Zustandigkeit angenommen, dass die
geplante Wohnbebauung im Rahmen des ,Vertrags mit den Bezirken® nur auf Kosten der
bestehenden Kleingarten erreicht werden kdnne. Hierbei handelt es sich um ein bezirkliches
Thema.

Haltestelle Horner Rennbahn

In Bezug auf die bestehende Haltestelle an der Horner Rennbahn war von Interesse, ob der
geplante dritte Bahnsteig erforderlich ist oder ob auch zwei Bahnsteige ausreichen wirden.
Derzeit stellt die Variante mit einem zusatzlichen Bahnsteig den Stand der Planungen dar,
da die erforderliche Taktdichte der U-Bahn sonst nicht erreicht werden kann. Darlber hinaus
ist aufgrund des Brandschutzkonzeptes ein zusatzliches Bahnsteiggleis erforderlich.

Des Weiteren wurde nach den Umsteigebeziehungen an der Horner Rennbahn gefragt,
nachdem der Umbau der Haltestelle abgeschlossen sein wird. Es wird wenige Fahrgaste



geben, die den Bahnsteig wechseln missen. Dies ist nur der Fall, wenn eine Fahrt zwischen
der Horner Geest und Billstedt durchgefiihrt wird.

Eine zusatzliche Frage bezog sich auf das geplante Kehrgleis an der BurgstraBe. Hier wurde
nach dessen Notwendigkeit gefragt, sowie ob die bestehende Kehr- und Abstellanlage an
der Horner Rennbahn bestehen bleibt und warum nicht stattdessen die Kehr- und
Abstellanlage beim Berliner Tor genutzt werden kann. Die Kehr- und Abstellanlage an der
Horner Rennbahn wird auch zukulnftig, in voraussichtlich angepasster Form, bestehen
bleiben. Die neue Anlage an der BurgstraBe ist allerdings aus betrieblichen Griinden
zusatzlich notwendig, um Teilbetriebe der U4 moglichst innenstadtnah abkehren zu kénnen.
Aufgrund der hohen Zugdichte und des bahnsteiggleichen Ubergangs zur U3 kann dies nicht
am Berliner Tor erfolgen, da in der Praxis ohne eine Entleerungsprifung durch das Personal
(=Ablaufen des Zuges) nicht sicherzustellen ist, dass sich keine Fahrgaste in den
aussetzenden Zigen der U4 befinden.

Busanbindungen

Mehrfach bestand der Einwand, dass anstatt der U 4 - Verlangerung auf der Horner Geest
vermehrt Busse eingesetzt werden sollen. Es besteht  bereits jetzt ein hohes
Verkehrsaufkommen und insbesondere eine starke Auslastung im Busverkehr. Durch die
Anbindung der Horner Geest mit einer Schnellbahn wird die Qualitéat der Verkehrsanbindung
deutlich verbessert und fur die Zukunft abgesichert.

Es wurde angemerkt, dass aufgrund der Hohen Anzahl an Kindergéarten und Schulen der
Busverkehr zusétzlich zur U-Bahn bestehen bleiben mlsse. Die Busverbindungen werden
dort entfallen, wo durch die U-Bahn eine anderweitige Verkehrsanbindung geschaffen wird.

Auch wurde eine bessere Anbindung Jenfelds an Billstedt angeregt, da besonders nachts
kaum Mdglichkeiten bestehen nach Jenfeld zu kommen. Diese Anregung wird seitens der
HOCHBAHN betrachtet.

Bilirgerbeteiligung

Eine wesentliche Frage in diesem Zusammenhang war, wie Kinder und Jugendliche an den
Planungen beteiligt werden sollen. Dies ist ein wichtiges Anliegen der HOCHBAHN. Es
sollen Formate entwickelt werden, um die unterschiedlichen Zielgruppen in den
Planungsprozess einzubinden.

Des Weiteren wurde gefragt, ob eine Diskussion Uber die Namen der Haltestellen mdglich
ist. Dies ist ein Aspekt, welcher zusammen mit den Birgerinnen und Birgern entwickelt
werden kann.

Sicherheit

Im Rahmen der Diskussion wurde der Baustellenunfall in Kéln angesprochen und es wurde
nachgefragt, ob ahnliche Unfalle beim Bau der U4 entstehen kdnnen. Die HOCHBAHN hat in
der Vergangenheit unter Beweis gestellt, dass sie neue U-Bahn-Strecken auch im
innerstadtischen Bereich sicher und unfallfrei umsetzen kann. Die vorgesehen Bauverfahren
wurden laufend, auch in innerstadtischen Bereichen, durchgefihrt. Sie sind technischer
Standard und sicher.



6. Ausblick

AbschlieBend wurde auf die verschiedenen Mdglichkeiten der Kontaktaufnahme mit der
HOCHBAHN hingewiesen. Diese kénnen der Prasentation entnommen werden.

Diese Veranstaltung ist als Auftakt flr die weitere Blrgerbeteiligung zu verstehen. Die
HOCHBAHN wird mit Folgeveranstaltungen erneut nach Horn kommen.



