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Begriifdung durch Frau Quast

Frau Quast begriiRt die Anwesenden und erldutert den Ablauf des Abends. Ziel ist es, den aktuellen
Planungsstand zu der Verlangerung der U4 vorzustellen und das weitere Vorgehen im Planfeststel-
lungsverfahren darzustellen.

Zudem soll ein Rickblick auf das gelaufene Beteiligungsverfahren gegeben werden.

Frau Quast stellt die Referenten fiir den Vortrag vor. Herr Appelles ist der Projektleiter fiir die Ver-
langerung der U4 auf die Horner Geest und wird im Folgenden die technischen Fragen beantworten.
Frau Waeselmann ist vor Ort die Ansprechpartnerin fiir den Stadtteil und wird den Beteiligungspro-
zess erortern. Herr Tsirigotis ist Verkehrsplaner bei der HOCHBAHN und steht flir Themen rund um
den Busverkehr und die StralRenplanung zur Verfligung. Herr Krause ist Ansprechpartner fir das
Thema Planfeststellungsverfahren.

Der Vortrag ist dialogisch aufgebaut und orientiert sich an den gelaufenen Veranstaltungen auf der
Horner Geest.

Veranstaltung 1: Auftaktveranstaltung am 14. Juli 2016
Thema der ersten Veranstaltung war der Netzausbau in Hamburg. Es wurde aufgenommen, welche
Themen die Bilirger besonders wichtig finden.

Netzausbau

Im Jahr 2013 wurden anhand einer Konzeptstudie die moéglichen Erweiterungen des U-Bahn-Netzes
untersucht. Ausgangspunkt war, dass Hamburg als wachsende Stadt einen steigenden Bedarf an 6f-
fentlichen Nahverkehrsmitteln verzeichnet und die bestehenden U-Bahn- und Buslinien teilweise an
ihre Kapazitatsgrenzen stolRen.

Es wurden daher in der Konzeptstudie Potenzialgebiete ohne Schnellbahnanschluss identifiziert und
in ein gesamthaftes stadtweites Konzept Uberfihrt anhand dessen die weitere Untersuchung zur
Erweiterung des U-Bahn-Netzes angestofen wurden. Ziel des U-Bahn Netzausbaus ist es, dicht besie-
delte Stadtteile effektiver an die Innenstadt Hamburgs und miteinander anzuschlieBen und den Au-
toverkehr durch die verbesserte OPNV-Anbindung zu reduzieren.

Die neue U-Bahn-Linie 5 stellt das groRte Teilprojekt dar. Sie wird von Bramfeld tber die Innenstadt
bis nach Lokstedt filhren. Wahrend der Abschnitt U5 Ost von Bramfeld bis zur City Nord im kommen-
den Jahr voraussichtlich in das Planfeststellungsverfahren startet, befindet sich der Abschnitt vom
Borgweg bis zum Siemersplatz derzeit noch in der Machbarkeitsuntersuchung.

Desweiteren wird durch eine zusatzliche Haltestelle auf der Linie der Ul zwischen Farmsen und
Berne eine ErschlieBungsliicke geschlossen. Die neue Haltestelle ,Oldenfelde” befindet sich bereits
im Bau.

Ebenfalls ein Ergebnis der Konzeptstudie war die Erweiterung der U4 auf die Horner Geest. Mithilfe
dieser Verlangerung kénnen mindestens 13.000 Anwohner erstmals fuRlaufig an das U-Bahn-Netz
angeschlossen werden.



Verlauf der U4

Die U4 biegt an der Haltestelle Horner Rennbahn ab und wird unterirdisch unter der Manshardtstra-
Re gefiihrt. Haltestellen befinden sich auf der Hohe der Stoltenstrafle und der Dannerallee. Zudem
wird an der Dannerallee, die die neue Endhaltestelle darstellt, eine Kehr- und Abstellanlage einge-
richtet. In der Kehr- und Abstellanlage kdnnen zusatzliche Zliige abgestellt werden.

Veranstaltung 2: Planungswerkstatt am 29. November 2016

In der Planungswerkstatt wurden die Lagen der Haltestellen und die moglichen Zugange zu den Hal-
testellen vorgestellt. Bei dieser Veranstaltung konnten einige Anregungen und ldeen der Anwohner
in die weitere Planung Gbernommen werden.

Die Bestandshaltestelle Horner Rennbahn muss um eine zusatzliche Haltestelle erweitert werden, da
sie flr die stadtauswarts fahrenden Ziige ein zusatzliches Gleis bendtigt. Um den Umsteigeweg zwi-
schen der bestehenden und der neuen Haltstelle komfortabler zu gestalten, wurde die Anregung
einer weiteren Treppe auf Hohe des heutigen Dubrovniks aufgenommen. Zusatzlich gibt es an dieser
Position einen weiteren Aufzug, damit auch die Westseite der neuen Haltestelle barrierefrei erreich-
bar ist. Somit missen Fahrgaste, die den Aufzug nutzen méchten, den Ring 2 hierfiir nicht Gberque-
ren.

An der Haltestelle Stoltenstralle konnte ein zusatzlicher Zebrastreifen in die Planung aufgenommen
werden, um das Uberqueren der ManshardtstraRe zu erleichtern.

Die Haltestelle Dannerallee muss aufgrund ihrer Endhaltelage mit einem Mittelbahnsteig ausgefiihrt
werden. Hinter der Haltestelle wird eine Kehr- und Abstellanlage eingerichtet. Flr die Neugestaltung
des Strallenraumes wurden viele Varianten untersucht. Die Entscheidung fiel letztendlich in enger
Abstimmung mit den zustdandigen Behorden und der Polizei auf eine Losung mit zwei Kreisverkehren
an den Einmiindungen der Dannerallee und der LegienstraRe an die ManshardtstraRe. Diese bieten
mehrere Vorteile: Kreisel sind in der Regel leistungsfahiger als Ampelanlagen und bieten eine hohere
Verkehrssicherheit. Zudem kann mit Hilfe der Kreisel eine vorteilhaftere Anordnung des Aufzuges
geschaffen werden. Die Busse haben auRerdem die Moglichkeit, liber die Kreisel zu wenden.

Veranstaltung 3: Rundgang am 20. Mai 2017
Bei der dritten Veranstaltung gingen die Teilnehmer gemeinsam mit dem Planungsteam der HOCH-
BAHN die geplante Strecke ab. Dabei erlduterten die Planer vor Ort wichtige Themen der Planung.

Offene Bauweise

Die geplante offene Bauweise bedeutet einen Eingriff in die bestehende Oberflache. Herr Appelles
erldutert das Bauverfahren. Zunachst wird eine Baugrube erstellt. Hierflir werden in einem ersten
Schritt senkrechte Wande in den Boden gegraben, sogenannte Schlitzwande. Eine Baumaschine hebt
nach und nach von oben nach unten die Wande aus. Die entstandenen Schlitze werden anschlieBend
mit Beton vergossen. Als nachstes wird das Erdreich aus der Baugrube ausgehoben. Aufgrund des
hohen Grundwasserspiegels sind sogenannte Unterwasserbetonsohlen noétig, die verhindern, dass
das Wasser von unten in die Baugrube lauft. Wenn die Baugrube von unten dicht ist, wird anschlie-



Rend das sich in der Baugrube aufgestaute Wasser abgepumpt. In die nun trockene Baugrube kann
nun der Tunnel und die Haltestellen hineingebaut werden.

Im Anschluss kann die StralRenoberflache wieder hergestellt und die Haltestellen-Zugange errichtet
werden.

Die offene Bauweise ist fiir die Verlangerung der U4 festgelegt, da sich die bestehenden Gleise der
U2/U4 an der Horner Rennbahn sehr nah unter der StraBenoberfliche befinden und eine Tunnel-
bohrmaschine daher aus technischen sowie Sicherheitsgriinden ausscheidet. Im Bereich der Mans-
hardtstralle konnte nur ein sehr geringer Streckenanteil mit einer Bohrmaschine erstellt werde, weil
die Haltestellen in offener Bauweise erstellt werden miissen. Fiir diese kurzen Streckenabschnitte ist
es wirtschaftlich nicht tragbar eine Tunnelbohrmaschine anfertigen zu lassen.

Die StraRenoberfliche kann nach der Bauzeit wieder hergerichtet werden. Geplant ist ein neuer
StraRenquerschnitt, der Radfahrstreifen auf der Stralle vorsieht sowie breite Fulwege. Die gefallten
Baume werden wieder aufgeforstet.

Wahrend der Bauzeit muss mit Beeintrachtigungen gerechnet werden. Es wird entsprechenden Bau-
stellenldarm geben und die Autoverkehre miissen um die Baustelle geleitet werden.

Die HOCHBAHN bemiiht sich um anwohnerschonendes Bauen. Das bedeutet, dass die Arbeiten in der
Regel werktags zwischen 7:00 und 20:00 Uhr stattfinden und mit modernen Maschinen gearbeitet
wird, die die Erschiitterungen und den Schall bestmdglich verhindern.

Dennoch werden bestimmte Orte an der spateren Trasse starker beeintrachtigt sein. Als Beispiel sei
hier der AuRenbereich der Horner Freiheit genannt, bei dem ein Teil der Terrasse zuriickgebaut wer-
den muss. Eine Ausweichflache fiir die Terrasse ist jedoch auf der Ostseite des Stadtteilhauses ge-
plant. Vor dem Eingang der Horner Freiheit wird ein Bauzaun stehen, die Gestaltung und die Optik
dieses Zaunes kann in Abstimmung mit den Beteiligten in der Horner Freiheit noch ermittelt werden.
Die Zuganglichkeit zu den Raumlichkeiten der Horner Freiheit ist jederzeit gewahrleistet.

Betroffenheit der Manshardtstrafie
Die ManshardtstralSe wird nicht wahrend der gesamten BaumaRnahme komplett gesperrt sein, son-
dern immer in Teilabschnitten, um maoglichst viele Verkehrsbeziehungen aufrecht zu erhalten.

Alle Gebdude an der Strecke werden fir die Anwohner immer zuganglich sein. Die Millabfuhr und
die Feuerwehr kdnnen die Hauser wahrend des gesamten Baus anfahren.

Parallel zu der Baugrube wird es dafiir eine BaustraRe geben. Wie genau der Bauablauf und Sperrun-
gen aussehen werden, kann zu dem jetzigen Zeitpunkt noch nicht exakt bestimmt werden. Dies ist
abhangig von dem weiteren Ablauf des Planfeststellungsverfahrens und dem damit verbundenen
Beginn des Baus sowie von der Ausfiihrungsplanung. Alle Anwohner werden rechtzeitig und detail-
liert Gber die Sperrungen und Umleitungen informiert.

Busverkehr
Wahrend der Bauzeit konnen die Busse nicht durch die Manshardtstralle gefiihrt werden, stattdes-
sen werden sie umgeleitet. Die Umleitungen richten sich nach den jeweiligen Bauabschnitten.



Die KleinerschlieRung, beispielsweise zum Ojendorfer Friedhof, bleiben erhalten. Die HOCHBAHN
bemiiht sich, dass sich die Fahrtzeiten nur geringfligig verlangern, allerdings kann durch Verschie-
bungen von Haltestellen ein etwas langerer Weg zur Haltestelle entstehen.

Nach dem Bau der U-Bahn werden tagstiber keine Buslinien mehr durch die Manshardtstral3e fahren.
Das Busnetz wird so optimiert, dass die umliegenden Buslinien an der neuen Endhaltestelle an der
Dannerallee ausgerichtet werden. Anwohner aus den Bereichen Wandsbek, Jenfeld und Haferbl6-
cken sollen durch den friiheren Umstieg in die U4 von einer kiirzeren Reisezeit profitieren.

Veranstaltung 4: Architektur-Wettbewerb am 4. Dezember 2017

In der Veranstaltung konnten Ideen und Anregungen gesammelt werden, was die Bewohner Horns
sich auch optisch von ihrer neuen Haltestelle erhoffen. Der Charakter des Stadtteils soll sich in den
Haltestellen widerspiegeln und wiederfinden. Dieses ist Teil der Aufgabenstellung an die teilneh-
menden Architekten des Architektur-Wettbewerbs.

Aus diesem Grund sind die Ergebnisse der 4. Veranstaltung fir die Jury des Architektur-
Wettbewerbes ein Entscheidungskriterium.

Der Wettbewerb lauft derzeit noch. Nach der Jury-Entscheidung werden die Entwirfe im Stadtteil
prasentiert.

Veranstaltung 5: Planfeststellungsverfahren am 22. Mai 2018
Bei dem Planfeststellungsverfahren handelt es sich um ein behdordliches Verfahren, das durchgefiihrt
wird, um eine Genehmigung fiir das Vorhaben zu erhalten.

Dafiir werden die erstellten Planungsunterlagen bei der Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innova-
tion eingereicht.

Die Unterlagen werden im Bezirk fiir einen Monat offentlich ausgelegt und kénnen von jedem einge-
sehen werden. Zusatzlich gibt es die Moglichkeit, sich die Planungen online anzuschauen. Ab dem
Beginn der Auslegung kdnnen zwei Monaten lang Einwdnde erhoben werden. Die Planfeststellungs-
behorde wird alle rechtzeitig eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen in einem Erorte-
rungstermin mit den Beteiligten erértern und dann Gber den Antrag entscheiden.

Der bisherige Zeitablauf sieht vor, dass die Unterlagen bei der Behérde im Juni eingereicht werden.
Die offentliche Auslegung der Unterlagen wird voraussichtlich nach den Sommerferien erfolgen. Die
HOCHBAHN informiert die Anwohner in Horn rechtzeitig Gber die Fristen und Zeitpunkte. Dies ge-
schieht zum einen Uber den Email-Verteiler und zum anderen (iber die Homepage der HOCHBAHN.

Das gesamte Planfeststellungsverfahren ist im zeitlichen Ablauf nicht absehbar, die HOCHBAHN
rechnet mit einem Planfeststellungsbeschluss im Herbst 2019.



Daher ist nur eine grobe Schatzung zum Zeitpunkt des Baubeginns moglich. Wiinschenswert ware ein
Baubeginn zum Ende des Jahres 2019. Das wiirde eine Inbetriebnahme der U-Bahn zur Mitte der
2020er Jahre bedeuten. Die HOCHBAHN ist bis zum Abschluss des U-Bahn-Baus weiterhin fur die
Anwohner ansprechbar. Frau Waeselmann wird weiterhin im Stadtteil unterwegs sein.

Fragen
Im Anschluss an die Prasentation konnten aus dem Plenum heraus Fragen an das Team der HOCH-
BAHN gestellt werden, die im Folgenden in Themenbldcken sortiert sind.

Baumafinahme der U4

Frage aus dem Plenum: Was bedeutet es, dass nur werktags gebaut wird? Ge-
hért der Samstag dann auch dazu?

Antwort HOCHBAHN: Werktags bedeutet, dass auch an Samstagen von 7:00 bis 20:00 Uhr gebaut
werden kann.

Wie wird der Bau der U-Bahn finanziert? Und was kostet die U-Bahn?

Die Gesamtkosten belaufen sich auf 465 Millionen Euro. Die Planung und Ausfiihrung des Vorhabens
sollen Uberwiegend durch Zuwendung von Seiten der Freien und Hansestadt Hamburg finanziert
werden. Eine Forderung durch den Bund wird zusatzlich angestrebt.

Warum wird nicht mit dem Schildvortrieb gebaut?

Die Haltestelle Horner Rennbahn liegt verhaltnismaRig nah unterhalb der StraBenebene. Eine Tun-
nelvortriebsmaschine benétigt jedoch eine gewisse Uberdeckung. Bis die nétige Tiefe von der Halte-
stelle Horner Rennbahn erreicht werden kénnte, wére eine zu lange Strecke nétig. Die Haltestellen
werden grundsatzlich offen gebaut. Die Strecke, die die Tunnelvortriebsmaschine fahren koénnte,
ware damit reduziert auf eine Lange von insgesamt 800 Metern. Dafiir rechnet sich der Einsatz nicht.

Wie wird mit Erschiitterungen auf die Wohngebdude umgegangen?

Es wird Messungen in den Gebduden entlang der Trasse geben. Zudem wird ein Beweissicherungs-
verfahren durchgefiihrt, um etwaige Schaden wahrend der Bauzeit feststellen zu kénnen. Beim spa-
teren Betrieb der U-Bahn sind MaRnahmen zur Erschitterungsreduzierung vorgesehen. Dazu gehort
der Einsatz von Unterschottermatten.



Wie lange dauert die BaumafSinahme an der Horner Freiheit? Wird diese als
erstes umgesetzt?

Der Umbau der Haltestelle Horner Rennbahn und die Ausfadelung der U4 stellen die erste BaumaR-
nahme dar. Insgesamt wird hier mit einer Bauzeit von 3 Jahren gerechnet. Der U-Bahn-Betrieb ist in
dieser Zeit weitgehend moglich. Die Betriebsunterbrechung an der Horner Rennbahn belduft sich auf
6-8 Monate.

U-Bahn-Betrieb

Wird der Zugverkehr wéiihrend der gesamten Baumafinahme von der Horner
Rennbahn eingestellt?

Teilweise fahrt wahrend des Baus ein Schienenersatzverkehr. Der Schienenersatzverkehr besteht
Uber einen Zeitraum von 6-8 Monaten. In dieser Zeit fahren ersatzweise Busse von LegienstralRe bis
zur Haltestelle Rauhes Haus. Zusatzlich wird ein Expressbus von Billstedt bis zum Rauhen Haus ge-
plant, der keine Zwischenhalte hat.

Das Ausschwenken der U4 an der Horner Rennbahn bedeutet, dass es an der
Horner Rennbahn eine offene Baugrube geben wird. Wie lang wird diese Bau-
grube sein?

Der sogenannte Bypass ist 700 Meter lang.

Warum wird nicht direkt weiter bis Jenfeld und Wandsbek gebaut?

Baulich ware eine Verlangerung moglich, jedoch wird im Bereich Jenfeld derzeit die S-Bahn-Linie 4
geplant, so dass die U4-Verlangerung nach Jenfeld derzeit wirtschaftlich nicht darstellbar ist. Die An-
wohner Jenfelds profitieren jedoch ebenfalls von der U4. Durch die Umstrukturierung des Busnetzes
und des entsprechend schnelleren Umstiegs in die U-Bahn.

Warum bekommt die Stoltenstrafie zwei Seitenbahnsteige und keinen Mittel-
bahnsteig?

Der StraBenquerschnitt ist im Bereich der StoltenstraBe zu schmal flir einen Mittelbahnsteig.

Warum wird an der Dannerallee kein zweiter Fahrstuhl gebaut?

Ein zweiter Fahrstuhl kdnnte nachgeriistet werden. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt jedoch nicht vor-
gesehen und auch entsprechend mit den Behindertenverbdanden abgestimmt.

Busse

Kann man im Zuge der Baustelle in Horn nicht die alte Busverbindung in Rich-
tung der Merkenstrafle wieder aufnehmen?




Vorrangiges Ziel der Busfihrung wahrend der Bauphase wird es sein, die vorhandenen Buslinien
sinnvoll umzuleiten. Eine Wiedereinfiihrung der alten Verbindung ist daher derzeit nicht in der Pla-
nung berlicksichtigt. Gern prifen wir aber, ob die Nachfrage auf der Verbindung wachst und eine
Einfihrung der Linie daher (wieder) Sinn macht.

Ist auf den neu entstehenden Kreisverkehren ausreichend Platz, dass auch Ge-
lenkbusse dort fahren kénnen?

Der Radius der Kreisverkehre ist fiir Gelenkbusse ausgerichtet.
Verkehrsfiihrung

Wo kénnen die Ausweichverkehre wéhrend der Bauzeit fahren? Sind die Stra-
Ben Querkamp und Legienstrafle nicht zu eng fiir die Busse?

Die beiden genannten StraRen sind in der Tat enger als die ManshardtstraBe, daher wird der indivi-
duelle Verkehr eventuell Gber andere StraRen geleitet, z.B. tiber den Schiffbeker Weg. Die Umset-
zung erfolgt in Abstimmung mit der Polizei.

Wie komme ich wdhrend der Bauphase von der Rudolf-Rof3-Allee nach
Wandsbek?

Die heutige Buslinie von Dannerallee in Richtung Wandsbek fahrt wahrend der Bauzeit grundsatzlich
weiter, ggfs. mit gedndertem Linienweg.

Wie kann man sich wihrend der Baumaf3nahme iiber die Verkehrsfiihrung in-
formieren?

Sobald der Bau geplant wird, werden die Bewohner des Stadtteils informiert. Hanna Waeselmann ist
weiter vor Ort fir alle Bewohner ansprechbar. Die Informationen werden auch online Ulber die
Homepage der HOCHBAHN einsehbar sein.

Oberfldchengestaltung

Wie und wo werden die Bdume nachgepflanzt? Kann die HOCHBAHN vertrag-
lich zu Ersatzpflanzungen verpflichtet werden?

Die Baume werden umfangreich kategorisiert und es ist eine Ersatzpflanzung geplant. Zu bedenken
ist, dass bei der Zahlung der Baume auch kleinere Gewdachse mitgezahlt werden und es sich nicht nur
um grols gewachsene Baume handelt. Die Ersatzpflanzungen werden im Anschluss an die MalRnahme
Uberprift. Eine weiterfiihrende vertragliche Verpflichtung ist daher nicht notig.

Herr Weiler, Bezirksamt Hamburg-Mitte, verdeutlicht, dass die Baume dort wieder gepflanzt werden
sollen, wo sie auch heute stehen. Zusatzlich konnten weitere Baume in den angrenzenden Strallen
gepflanzt werden, um die Griinflachen in Horn zu erhalten.



Wird der Parkplatz an der Horner Freiheit wéiihrend der Bauphase aufgeldst?

Der Parkplatz wird in Teilen als Baustelleneinrichtungsflaichen bendtigt. Es wird auf der Flache jedoch
weiterhin einige Parkplatze geben und zudem kénnen eventuell weitere Parkplatze in dem Parkhaus
zur Verfligung gestellt werden.

Soll die Freifliiche vor der Schule Sterntalerstrafie als Bus-Bahnhof genutzt
werden?

Nein, das ist nicht geplant. Es wird dort neue Ausstiegs- und Uberliegeflichen fiir die Busse geben,
diese liegen aber im aktuellen Straflenraum.

Wie soll verhindert werden, dass der neue Radweg an der Manshardtstrafie
als Parkplatz missbraucht wird?

Herr Weiler, Bezirksamt Hamburg-Mitte: Es wird auf der Fahrbahn eine durchgezogene Linie geben,
um den Radweg von dem Fahrweg der Autos zu trennen. Uber die Einhaltung werden entsprechende
Kontrollen durchgefihrt.

Wie viele Parkpléitze fallen an der Parkpalette am EKZ weg?

Von der Parkpalette wird eine Breite von 12 Metern abgetragen, die anderen Parkplatze kénnen wei-
terhin genutzt werden. Nach Beendigung der BaumalRnahme werden die Parkpldtze wieder herge-
stellt.

Wird die neue Veloroute fiir den Bau der U4 wieder aufgerissen?

Flr den Bau der U4 muss ein kurzer Abschnitt der Veloroute zuriickgebaut werden, dieser wird nach
Beendigung der BaumalRnahmen wieder hergestellt.

Sonstiges/Allgemeines

Rechtfertigt der grofle Aufwand die Verldngerung der U-Bahn fiir nur zwei
neue Haltestellen?

Der Bus ist als Transportmittel immer den Schwankungen des StralRenverkehrs unterworfen und
kann sich daher immer auch verspaten. Die U-Bahn hingegen bietet eine umsteigefreie und schnelle-
re Verbindung bis in die Hamburger Innenstadt. Es werden mindestens 13.000 Einwohner eine ful3-
laufige Anbindung an das U-Bahn-Netz bekommen.
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Ist es richtig, dass das Café May aus der Horner Freiheit ausziehen wird und
gekiindigt hat?

Eine Kiindigung ist uns nicht bekannt. Die HOCHBAHN befindet sich in einem konstruktiven Aus-
tausch mit der Horner Freiheit und den Betreibern des Café Mays.

Herr Weiler vom Bezirksamt Hamburg-Mitte bestatigt, dass auch das Bezirksamt tber die groRe Be-
deutung des Stadtteilhauses flr den Stadtteil in Horn weiR und sich fiir die Belange der Horner Frei-
heit in den Gesprachen mit der HOCHBAHN einsetzt.

Wie kommt es zu der Annahme, dass 13.000 Anwohner erstmals erschlossen
werden? Ist die Zahl nicht zu hoch gegriffen?

Errechnet wird die fulllaufige Entfernung zu den Haltestellen. Fulllaufig bedeutet in dem Zusammen-
hang, dass die Entfernung nicht groRer als 720 Meter ist. In diesem Radius rund um die zwei neuen
U-Bahn-Haltestellen leben etwa 13.000 Menschen.

Wenn ich die Miete mindern mdéchte, wer zahlt dem Vermieter dann den ent-
sprechenden Ausfall?

Zu dem Thema Mietminderung werden Einzelfallentscheidungen getroffen. Sollte eine Mietminde-
rung gerechtfertigt sein, wird sich der Eigentliimer voraussichtlich an die HOCHBAHN wenden. Als
Mieter ist man von diesem Vorgang nicht weiter betroffen.

Wurden weitere Baumafinahmen in Horn, wie der Bau der Doppelrennbahn, in
der Planung beriicksichtigt?

Die HOCHBAHN steht im Kontakt mit den Verantwortlichen. Der Baustellenverkehr der Doppelrenn-
bahn wird vom Norden bedient und ist daher unabhangig von dem Baustellenverkehr der U-Bahn.

Wo wird der Bodenaushub gelagert?

Ein Drittel des gesamten Aushubs kann nach Beendigung des Tunnelbaus wieder eingebaut werden.
Der Rest wird abgefahren.

Fallen die Garagen an der Manshardtstrafie/Legienstrafie weg?

Die Garagen missen bauzeitlich teilweise verlegt werden.

Ausblick

Es gab an dem Abend zwei Hinweise zu weiteren Veranstaltungen:

Am 29. Mai findet um 18 Uhr in der Horner Freiheit eine Versammlung von Bewohnern statt, um
Fragen fir das Planfeststellungsverfahren zu formulieren und das weitere Vorgehen zu besprechen.
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Am 9. Juni findet in Horn das Stadtteilfest statt, zu dem auch die HOCHBAHN einen Stand haben wird
und fiir weitere Fragen zur Verfligung steht.

Frau Quast beendet die Veranstaltung. Sie dankt den Referenten fiir die Beantwortung der zahlrei-
chen Fragen und den Teilnehmern fiir die konstruktive Diskussion.

Herr Ernst betont noch einmal, dass die HOCHBAHN auch weiterhin den Austausch mit dem Stadtteil
fortfiihrt. Hanna Waeselmann ist telefonisch unter der 040-3288 5369 und per Mail unter han-
na.waeselmann@hochbahn.de zu erreichen.
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